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BAKGRUND

Goteborgs Stad planerar utbyggnad i Torslanda och WSP har fatt i uppdrag att med en makroanalys analysera
vad det far for effekt for biltrafiken till och fran omradet.

FORUTSATTNINGAR OCH METOD

SCENARIER

Resultat redovisas for fem scenarier enligt tabellen nedan.

Utgangspunkten fér nuldgesscenariot har varit det scenario som i den till WSP levererade Visummodellen
benamns:

« 72014 Kalibrerad”.

Utgangspunkten fér framtidsscenarierna har varit:

» 72040_Gbg_v3_Bas_Kommun_Hog". | detta PM &ven kallat Trafikverkets basscenario. Detta scenario
ar baserat pa berakningsforutsattningar enligt Trafikverkets Basprognos 2018 som inkluderar de
infrastrukturprojekt och de styrmedel som da var beslutade.

» Trafikverkets Region Vasts och Géteborgs Stads Hallbarhetsscenario for ar 2035.

| bada dessa scenarier finns kompletterande exploateringar med av bostader och arbetsplatser fér Skra Bro och
Séave, jamfort med Trafikverkets basprognos.

For framtidsscenarierna har det i denna analys darutdver gjorts en komplettering av indata till modellen
avseende exploatering av bostéder och arbetsplatser, enligt fran Géteborgs Stad levererade uppgifter, for
befintliga tankar och idéer fér utvecklingen av Torslanda.

Alla planerade exploateringar och infrastrukturatgérder i évriga omraden i Storgéteborg ingar i alla
prognosscenarier.

For nulagesscenariot har det gjorts en kalibrering av modellen for att lyfta artalet fran 2014 till 2022.

TRAFIKMODELL

Analyserna har genomforts i VISUM modellversion 18.02 och utgar fran Géteborgs Stads VISUM-modell
daterad 191217.

Som ytterligare underlag fér férstaelse av de trafikbelastningar, kébildningar och férdréjningar som kan uppsta
har dven en mikroanalys genomférts’.

' Trafikanalys forstudie Torslanda, Mikroanalys.
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Tabell 1. Scenarier som ingar i analysen

Scenario | Namn Beskrivning

- 2022 Nulage Kalibrerat nuldge avseende trafiksituationen ar 2022.

1 2040 Hoég utan exploatering Berakningsférutsattningar enligt Trafikverkets basprognos.

Utan kompletterande exploatering i Torslanda.

2 2040 Hég med exploatering Berakningsférutsattningar enligt Trafikverkets basprognos.
(exploaterings alstring enl. Med kompletterande exploatering i Torslanda. Alstring fran
nulage) Trafikverkets alstringsverktyg och alstring i scenario 2014

Resekalkyl.

3 2040 Hég med exploatering Berakningsférutsattningar enligt Trafikstrategisceanriot for
(exploaterings alstring enl. resor generade av tillkommande exploateringen med start-
Hallbarhetsscenario) eller malpunkt i Torslanda. Alstring fran Trafikverkets

alstringsverktyg och alstring i scenario 2035 Resekalkyl.
Berakningsférutsattningar enligt Trafikverkets basprognos fér
resor i vriga reserelationer.
Med kompletterande exploatering i Torslanda.

4 2040 Hallbarhetsscenario Berékningsforutsattningar enligt Trafikstrategisceanriot for

Torslanda med exploatering
(exploaterings alstring enl.
Hallbarhetsscenario)

NULAGESSCENARIO

resor med start- eller malpunkt i Torslanda. Alstring fran
Trafikverkets alstringsverktyg och alstring i scenario 2035
Resekalkyl.

Berakningsforutsattningar enligt Hallbarhetsscenariot for
resor i fvriga reserelationer.

Med kompletterande exploatering i Torslanda.

VALIDERING OCH KALIBRERING

En validering och kalibrering gjordes inledningsvis av modellen med avseende pa bilresandet under

férmiddagens maxtimme och eftermiddagens maxtimme. Kalibreringen gjordes fér att beakta den 6kning som
skett av antal bostéder och verksamheter i omradet mellan 2014 och 2022 och for att tgarda tidigare k&nd brist
med underskattning av trafiken p4 Kongahéllavagen.

Kalibreringen genomférdes pa sa sétt att en justering gjordes av antalet resor som startar respektive slutar i ett
omrade. Justeringen gjordes sd att de modellberdknade biltrafikflédena skulle stdmma sa bra éverens som
méjligt med observerade trafikfldden2. Omraden for vilka justeringarna gjordes begrénsades till omradena runt
Tvarforbindelsen, vilka ar Torslanda, Lilleby, Kvisljungeby och Lassby.

Tidigare k&nd underskattningen av trafiken pa Kongahallavagen korrigerades genom att rdkna upp antalet resor
till och frdn omradet Kvisljungeby nordost om Torslanda for att kompensera fér genomfartstrafik som saknas i

modellen.

2 Enligt trafikmétningar for ar 2022

10345989 -



| samband med kalibreringen kodades ytterligare lokalgator in i vagnatet fér att fa ett mer representativt ruttval i

modellen.

| tabellen nedan redovisas hur antalet resor fran och till respektive omrade justerats i kalibreringen. Siffran 0,2

motsvarar en 6kning av trafiken till/frAn zonen med 20 procent.

Tabell 2: Resultat kalibrering. Justeringstal for antal resor fran respektive omrade.

Beskrivning

Domarringsgatan

Lilleby

Nya
Alvegardsvigen

Oarna (Ockeré mfl)
Bergegarden

Genomfartstrafik
(Kvisljungeby)

Nummer pa zon i VISUM-
modellen

705010, 705100, 705150, 705510,
715140

706080
706070

14070263
706060
706050

Justeringstal for antalet resor fran
respektive omrade

Eftermiddag

0,35

1,0
0,2

-0,3
0,0
0,7

BILTRAFIKFLODEN EFTER KALIBRERING

| figurerna nedan redovisas siffror for trafikrékningarna och de modellberaknade vardena fér tidsperioderna
férmiddagens maxtimme, eftermiddagens maxtimme och dygn efter det att kalibreringen gjorts. Se Bilaga | fér
redovisning av GEH-matt3.
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Figur 1: Trafikflode bil formiddagens maxtimme Nuldge 2022. Trafikmatning i bla farg och modellberaknat trafikfldde i orange farg.

3 Statistiskt matt fér hur val det modellberdknade trafikflodet pa respektive vaglank stimmer mot trafikrakningen.
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Figur 2: Trafikflode bil eftermiddagens maxtimme Nuldge 2022. Trafikmatning i bla farg och modellberaknat trafikfléde i orange farg.
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Figur 3: Trafikflode bil dygn Nulage 2022.
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PROGNOSSCENARIER

ANTAL RESOR

| figuren och tabellerna nedan redovisas antalet resor fran respektive omrade, efter kompletteringen med
avseende p& exploateringen i Torslanda samt kalibreringen av modellen. Se Bilaga Il for tillampade vérden fér
den totala markanvandningen ar 2040.
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Figur 4: Omradefdrdelning i Torslanda i modellen.

Tabell 3 och Tabell 4 visar alstringen i modellen fér 2022-scenariot, samt beraknad alstring fér 2022:s och
2040:s markanvandning, skillnaden och sin relativa skillnad mot modellens alstring. Fér 2040, visar Tabell 3
alstringen dér resbeteende ar samma som i 2014 och Tabell 4 dar resbeteende flojer Géteborgs
Trafikstrategiscenariots riktlinjer. Tabellerna visar resor som gérs med bil. For att fa antal fordon, delar vi med
1,2 som motsvarar antal personer per bil.
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Tabell 3: Skillnad i alstringen mellan 2022 och 2040 i respektive trafikzon fér scenario med samma beteende som idag i Torslanda.

Alstring i programomradet

Alstring i
Zon modellen Relativ diff

(2022) .

2022 2040 Absolut skillnad

705070 828 0 0 0 0%
705090 2126 2047 5279 3 232 152%
705110 2628 658 3318 2 660 101%
705120 1224 0 30 30 2%
705160 1328 483 2 878 2 395 180%
705170 2 151 3127 6 521 3 394 158%
705190 8015 708 6 697 4 574 57%

Tabell 4: Skillnad i alstringen mellan 2022 och 2040 i respektive trafikzon fér scenarier med resor enligt Trafikstrategiscenariot.

Alstring i programomradet

Alstring i
Zon modellen Relativ diff

(2022) .

2022 2040 Absolut skillnad

705070 828 0 0 0 0%
705090 2126 2047 4077 3 232 152%
705110 2 628 658 2595 2 660 101%
705120 1224 0 23 30 2%
705160 1328 483 2250 2 395 180%
705170 2 151 3127 5104 3 394 158%
705190 8015 708 5197 4574 57%

| tabellerna ovan &r alstringen i modellen (2022) den reseefterfragan som redan ligger i modellen innan den
tillkommande exploateringen som beréknas i resekalkyl och trafikverketsverktyget laggs till. Alstringen i
programomradet for 2022 ar den trafik som alstras fran omradet enligt markanvandning 2022. Alstringen i

programomradet f6r 2040 ar den trafik som alstras efter kompletteringen med den tillkommande exploateringen.

Dar adderas skillnaden i alstringen mellan 2040 och 2022 till resematriserna i modellen.

Alstringsberakningar gjordes for olika verksamheter fér att uppskatta alstringen pa bésta satt.
Resekalkylsverktyget anvands framst dock har Trafikverkets alstringsverktyg nyttjats for vissa verksamheter

som inte finns med eller f6r de som kandes orimliga i Resekalkylsverktyget sasom idrott, industri och handel.

Detaljerade siffror finns i Bilaga Il — Antagna exploateringar i Torslanda.

10345989 -



Bilden nedan visar hur exploateringen kommer se ut 2040 enligt de planbesked och bygglov som har
tillhandahallits. Underlaget kommer fran Underlag till trafikanalyser Torslanda av Marie Fagerberg,
plansamordnare pa Exploateringsférvaltningen, 2023-01-20, rev 2023-02-06.

Future development [BTA]
[ sports_hall

B school

[ retail

[ petrol

[ industrial

[ pre-school

] mixed

[ housing

[ apartment building

Figur 5: Markanvandningen i 2040. Siffor redovisar BTA for respektive verksamhet.

Absolut skillnad anvénds for att dela trafiken dver de olika perioderna under dagen (FM, EM och LT). Vi
applicerar samma relativ skillnad pa alla OD-par. Detta innebar en proportionell skillnad pa respektive OD-par.

BILTRAFIKFLODEN

Scenario 1: 2040 Hog utan exploatering
Pa bilden nedan redovisas trafikfléden fér 2040 H6g utan kompletterande exploatering i Torslanda. Pa den
efterféljande bilden redovisas skillnaden i trafikfléden fér det scenariot jAmfért med nuldgesscenariot fér 2022.

Trafiken 6kar i stort i omradet, men minskar pa Kongahallavdgen genom Torslanda som effekt av att Torslanda
Tvarférbindelse byggs.

10345989 - |10



Figur 6: Trafikfléde bil dygn Scenario 1.
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Figur 7: Skillnad trafikfldde bil dygn mellan Scenario 1 och 2022 Nulage.

Scenario 2: 2040-H6g med exploetring (exploaterings alstring enl. nulage)
P4 bilden nedan redovisas trafikfloden fér 2040 H6g med kompletterande exploatering i Torslanda. P4 den
efterféljande bilden redovisas skillnaden i trafikfléden fér det scenariot jamfért med nuldgesscenariot f6r 2022.

Aven med tilkommande exploatering i Torslanda blir det en minskning av trafiken pa Kongahallavdgen genom
Torslanda.

Minskningen blir liten (obetydlig) mellan Gamla Tumlehedsvagen och Torslandavagen, vilket ar en nettoeffekt av
att trafiken 6kar pa vagen pa grund av den tilkommande exploateringen samtidigt som den minskar som effekt
av utbyggnaden av Torslanda Tvarférbindelse.
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Figur 8: Trafikfléde bil dygn Scenario 2.
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Figur 9: Skillnad trafikfléde bil dygn mellan Scenario 2 och 2022 Nulage.
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Scenario 3: 2040-H6g med exploatering (exploaterings alstring enl. Hallbarhetsscenario)

P4 bilden nedan redovisas trafikfloden fér 2040 med berakningsforutséttningar enligt Trafikstrategiscenariot fér
resor med start- eller malpunkt i Torslanda och med berakningsférutsattningar enligt Trafikverkets basprognos
fér resor i dvriga reserelationer, med kompletterande exploatering i Torslanda.

Pa den efterféljande bilden redovisas skillnaden i trafikfloden fér det scenariot jamfért med nuldgesscenariot for
2022.

Med en tillkommande exploateringen i kombination med Trafikstrategiscenariot bli det en kraftig minskning av
biltrafiken pa Kongahallavégen i den norra delen av Torslanda. Mellan Gamla Tumlehedsvagen och

Torslandavagen blir minskningen mindre. Men minskningen pa den strackan jamfért med nuldgesscenariot ar
stdrre fér scenariot 2040-Hbh endast i Torslanda an vad motsvarande skillnad ar fér scenariot 2040 H6g med

uppdaterad markanvandning.
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Figur 10: Trafikfléde bil dygn Scenario 3.
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Figur 11: Skillnad trafikfléde bil dygn mellan Scenario 3 och Nuldge 2022.

Scenario 4: 2040-Hallbarhetsscenario Torslanda med exploatering (exploaterings alstring enl.

Hallbarhetsscenario)
Pa bilden nedan redovisas trafikfloden fér 2040 med berakningsférutsattningar enligt Trafikstrategiscenariot fér

resor med start- eller malpunkt i Torslanda och med berakningsférutséttningar enligt Hallbarhetscenariot for

resor i dvriga reserelationer, med kompletterande exploatering i Torslanda.
P4 den efterféljande bilden redovisas skillnaden i trafikfloden fér det scenariot jamfért med nuldgesscenariot for

2022.
Med hallbara resor i hela Storgéteborg ser man en kraftigare minskning av trafiken pa Kongahallavagen och

biltrafiken blir [agre an i Nuldge 2022 pa flera vaglankar.
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Figur 12: Trafikfléde bil dygn Scenario 4.
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Trafikfléden i Torslanda — samtliga fem scenarier

| tabellen nedan redovisas trafikflodet pa Kongahallavdgen med fokus pa Torslanda.

Exploateringen i Torslanda medfér en ékad trafik pa Kongahéllavdgen samtidigt som byggandet av Torslanda
Tvérférbindelse bidrar till att trafiken pa Kongahéllavédgen minskar. Med berakningsférutséttningar enligt

Hallbarhetsscenariot fas en generell minskning av nivan pa biltrafiken, med trafikfldden pa Kongahallavagen

genom Torslanda som &r lagre &n i Nuldge 2022.

Tabell 5: Trafikflode bil dygn genom Torslanda i de fem scenarierna.
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SLUTSATSER

| dagslaget ar Kongahallavagen hégt belastad. Med den antagna exploateringen av Torslanda kommer
Kongahallavédgen ha samma eller mer trafik 2040 som idag. Scenario 4 &r det enda scenariot dar biltrafiken pa
Kongahéllavagen minskar jamfort mot nuldget.
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BILAGA | - GEH-MATT

| denna bilaga redovisas berédknade GEH-varden, berdknade enligt formeln:
GEH = SQRT[2*(M-C)?/ (M+C)], dar

M = Modellberaknat trafikflode,

C = Trafikfléde enligt trafikmatning.

GEH varde &r ett satt kontrollera hur mycket modellens varde stdmmer mot trafikrdkningar. Det tar hdnsyn
till hur stort flodet &r pa vagen och viktar vagar med stora floden hdgre. Syftet ar att fa flesta GEH varde under 5.
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Figur 14: GEH fér fdrmiddagens maxtimme.

Tabell 6: Andel trafikmétningar i respektive GEH grupp for formiddagens maxtimme.

Antal Andel
Mindre @n 5 51 65%
Mellan 5 & 10 24 31%
Storre én 10 3 4%
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Figur 15: GEH for eftermiddagens maxtimme.

Tabell 7: Andel trafikméatningar i respektive GEH grupp for eftermiddagens maxtimme.

Antal Andel
Mindre @n 5 37 47%
Mellan 5 & 10 29 37%
Storre dn 10 12 15%
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BILAGA Il - ANTAGNA EXPLOATERINGAR | TORSLANDA

Bilden nedan visar hur exploateringen kommer se ut i 2040 enligt det underlag som tillhandahallits. Underlaget

kommer fran Underlag till trafikanalyser Torslanda av Marie Fagerberg, plansamordnare pa
Exploateringsférvaltningen, 2023-01-20, rev 2023-02-06.

Future development [BTA]
[ sports_hall
[ school
B retail
- [ petrol
o ' ] [ industrial
1620 B pre-school
[ mixed
[ housing
[ apartment building

Figur 16: BTA per verksamhet.

Omradena som ligger med ar:

- Torslanda 36:1, 36:21 och Réd 1:3-4

- Noleredsskolan, Torslanda 36:118, 36:20 och en del av 36:1+Rdéd 2:46
- Torslanda 36:12-14 och 36:23 (HSB Brf Torslanda Centrum 1)
- Torslanda 36:31 (12 st punkthus)

- Torslanda 36:19 och 94:1 (Préstgarden och férskolan)

- Torslanda 95:1 (Torslanda torg)

- Ro6d 111:1

- R06d 2:46 och 111:6

- Sverigehusets fastigheter skissférslag (Réd 86:3, 80:3, 77:1, 77:2, 197:1 och 197:2)
- R6d 83:1 och 84:1

- Rod 86:3

- Ro6d 77:1, 80:1, 80:2 och 80:3

- R6d 197:1 och 197:2

- Ro6d 103:1

- R6d 2:29 och 2:32

- Rod 2:45

- Amhult 1:61-2, 110:2 och Réd 2:45

- Amhult 106:1, S:32 och Réd 2:45

- Rod 104:1-2

- Ro6d 71:1, 72:1, 73:1 och 95:1

- Réd 70:1 (Akes Hénokakor) och Réd 67:1, 68:1, 69:1

- Ro6d 135:1, 136:8 samt Rod 135:2-3, 64:1, 65:1 och 66:1

10345989 -
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Tabell 8: Fastighetsbeteckning per trafikzon.

ZON Fastighetsbeteckning

705070 Rod 136:8

705090 Noleredsskolan, Torslanda 36:118, 36:20 och en del av 36:1+Rdd 2:46

705110 Torslanda 36:1, 36:21 och Réd 1:3-4

705120 R&d 135:1

705160 R&d 2:29 och 2:32

705170 Sverigehusets fastigheter skissférslag (Rod 86:3, 80:3, 77:1, 77:2, 197:1 och 197:2)
705190 Amhult 106:1, S:32 och Réd 2:45
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BILAGA IV — LINK SELECT TORSLANDA
TVARFORBINDELSE

Som underlag for att forsta i vilken utstrackning resendrer till och fran Torslanda anvander den nya
tvarférbindelsen har en sa kallad Link Select-analys genomforts.

Bilderna nedan visar hur den biltrafik som passerar den med lila farg markerade vagstrackan pa Torslanda
Tvarforbindelse sprider sig vidare i vdgnatet.

2040 H6g utan exploatering

Figur 17: Trafikfloden dygn Link Select Torslanda Tvarférbindelse, i norrgadende riktning, Scenario 1.
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Figur 18 Trafikfldden dygn Link Select Torslanda Tvarférbindelse, i sédergaende riktning, Scenario 1.

2040 H6g med exploatering (exploaterings alstring enl. nulédge)
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Figur 19: Trafikfléden dygn Link Select Torslanda Tvéarférbindelse, i norrgdende riktning, Scenario 2.
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Figur 20: Trafikfléden dygn Link Select Torslanda Tvarférbindelse, i sédergdende riktning, Sceanrio 2.

2040 Hog med exploatering (exploaterings alstring enl. Hallbarhetsscenario)
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Figur 21: Trafikfléden dygn Link Select Torslanda Tvarférbindelse, i norrgdende riktning, Scenario 3.

ag?

10345989 - |29



N

187 334 —~—
At

e

30 46 ()
e "6\—/ %"

Figur 22: Trafikfléden dygn Link Select Torslanda Tvarférbindelse, i sédergdende riktning, Scenario 3.

2040 Hallbarhetsscenario Torslanda med exploatering (exploaterings alstring enl. Hallbarhetsscenario)
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Figur 23: Trafikfléden dygn Link Select Torslanda Tvarférbindelse, i norrgdende riktning, Scenario 4.
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Figur 24: Trafikfloden dygn Link Select Torslanda Tvarférbindelse, i sddergaende riktning, Sceanrio 4.

Sammanfattningsvis ser man en &kning i trafiken fran och till Domarringsgatan dér bilister valjer Tvarférbindelse
Torslanda i Scenario 2 jamfért mot Scenario 1. Med en 6kning av trafiken pa Kongahéllavagen 6kar tréangsel pa
vagen, vilket leder till en &ndring i ruttval mellan de tva scenarierna.

Samma ménster identifieras i scenarierna 3 och 4 dar mer hallbara resor leder till mindre trafik pa
Kongahallavagen och en 6kning av trafiken till och frAn Domarringsgatan. | tabellen nedan redovisas
trafikflédena pa Kongahéllavagen mellan Domarringensvéagen och Tvéarférbindelse Torslanda.

Tabell 14: Trafiken pa Kongahallavigen mellan Domarringensvagen och Tvarforbindelse Torslanda AMVD 2040.

1272 873
1785 1815
1757 1281

883 590
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